Es lebe die Sport

Alles, nur keine Minimalmotorisierung: Jenseits solch braver
Arbeitspferde wie Quickly N, Combinette & Co. gab es in den
Fiinfzigern hinreiBende kleine Sportmopeds. Eines der
schénsten stellten die Rex-Motorenwerke auf schmale Rader

Heftige 725 Mark musste

die Kundschaft anno 1956
zahlen, um sich auf ein
neues Rex Sport-Moped

zu schwingen. Wie selbst-
bewusst dieser Preis war,
mag man daran ermessen,
dass eine Quickly N schon
fiir 465 Mark iiber die Laden-
theke ging! ,,Aber mal
ehrlich, das ist doch kein
Vergleich”, sagt Restaurierer
Christian Nachtigall, und
schiebt seine ,,Rex Sport"”
vor die Linse des Fotografen.

Der zweifarbige Tank, der an itali-
enische Sportmaschinen erinnert,
Zierlinien, wohin das Auge blickt, die
sportive Lampenverkleidung, aber
auch das Vollschwingenfahrwerk —
keine Frage, Minimalmotorisierung
sieht anders aus. Man muss nur ein-
mal hinsehen und das auch nur kurz,
um den groBen Aufwand zu erken-
nen, den das Rex-Motorenwerk in
Miinchen bei seinem ,Sport-Moped*

— so der offizielle Name der kleinen
Schonheit — betrieb.

Der PRAXIS-Stammleserschaft
diirfte der Restaurierer der auf diesen
Seiten prasentierten Rex be- kannt
sein. Gemeinsam mit seinem Vater
Helmuth baute Christian Nachtigall
bereits das eine oder andere Dutzend
Mopeds neu auf, und eine Heinkel
Perle sowie ein Kreidler-Renner im
Van-Veen-Look aus seinem Fuhrpark
waren bei uns bereits Hauptdarstel-

ESA
Unverbastelt, fast komplett und giinstig:
Die sportive Rex war ein Gliicksgriff

Gegensatze: 60-km/h-
Tacho und Fahrradklingel

— aber eine sportive
Lenkerverkleidung




Rex > Motorrad

7 ler. All diese Fuffziger sollen dem-
nachstin einem Museum 6ffentlich
ausgestellt werden, in einem ehe-
maligen Bunker samt Nebengebau-
den, an dessen Umbau das Vater-
Sohn-Team derzeit arbeitet.

Restaurierungen im Dutzend, ein
eigenes Museumsprojekt, dazu
Familie und Job — die Frage, wieviel
Stunden der Nachtigall'sche Tag hat,
liegt auf der Hand. Die Antwort des
Schraubers: ,,Auch nicht mehrals 24.
Aber wenn man erst einmal die

- notige Routine, die richtigen Kon-

takte und auch ein entsprechendes

Teilelager hat, ist eine Moped-Res-

Die sportfive Opfik
Geet wehr verwuten ale
4,3 P8 uud eine Spitze

vou ruud 45 Ku/h

taurierung zeitlich gut kalkulierbar.
Acht bis zehn Wochen Feirabendar-
beit—dann steht ein Teil wie die Rex
Sport wieder gut da. Vorausgesetzt,
man hat das richtige Exemplar ge-
kauft und sich keine unvollstandige
Leiche andrehen lassen.”

Im Fall unserer sportiven Rex kann
von einem Fehlkauf nicht die Rede
sein. Nachtigall entdeckte sie 2010
auf der Mannheimer Veterama, noch
ehe der Anbieter sie vom Hanger
geladen hatte —komplett, unver-
bastelt und mit 250 Euro sehr

gunstig. ,,Die rare Sitzbank war
da, der Tank unverbeult und
die Schutzbleche waren
weder durchgerostet noch
fur die Montage von
irgendwelchem Zubehor
zerbohrt. An wichtigen

Dingen fehlte nur die Lam-

penverkleidung aus wei-

chem Kunststoff und der

originale Lenker, aber das

hatte ich noch beides lie-
gen.”

Die Demontage brachte das

ans Tageslicht, was Nachtigall
mit der Erfahrung anderer Rex-
Projekte erwartet hatte: Lenkan-
schlage abgebrochen, Halterungen
furTank und andere Anbauteile aus-
gerissen (und mit Holzklétzchen am
Arbeitsplatz  verkeilt!), Haupt-

Die sportlichen Schénheiten der Rex-Motorenwerke

> Neben der auf diesen Seiten gezeigten  Nachfolgemodell war ab 1960 die Rex Riva standeraufnahme ebenfalls, Motor-
Sport (1956-1959) entstand in Miinchen  Sport. Konstruktiv unterschied sie sich von halter losgerostet. Im Prinzip alles
parallel auch die Rex Radi, die der Sport den Vorgangern unter anderem durch einen rettbar. ,Der Rahmen selbst ist
dop’(isch in vlielerL P:mkten glic?;ilaller- Bllgdzw'frzssrahn::n. ﬁufgter;ed;'r;i:czzz zerte eigentlich sehr solide gebaut, aber
ings eine Telegabel, eine Metalllampen- glanzte das wohl seltenste Sportmo; ler die Prob! B Hal
verkleidung mit kleinerer Scheibe und Marke mit einem geblasegekihiten Dreigang- roblematik dieser Halterungen

motor mit 2,1 PS Dauerleistung. findet sich fast immer. Ein diinnes

einen anders geformten Rahmen hatte. % ;
8 Rohrchen, das mit einem SchweiR-
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Motorrad > Rex

) Restaurierung

So sehen sie doch alle aus: Der Lenk-
anschlag am Rahmen war abgerissen...

punkt befestigt ist —sowas halt nun
mal nicht ewig, ist aber auch schnell
repariert. Fir die stark belastete
Standeraufnahme habe ich Buchsen
mit einem breiten Kragen gedreht
und eingeschweilt. Das sollte zu-
kiinftig halten.”

Die Restaurierungsdokumentation
Nachtigalls verrat den Routinier:
Fotos und Notizen zum urspriing-
lichen Zustand des Mopeds doku-
mentieren die exakte Position jedes
Aufklebers. Die Breite der jeweiligen
Zierlinien ist ebenso festgehalten
wie ihr exakter Verlauf, die schwarz
lackierten Teilflachen des Tanks fin-
den sich auf Pauspapier. Wer weniger
Sorgfalt walten lasst, hat’s spater
deutlich schwerer—gerade bei einem
so liebevoll gestalteten Gerat wie der
Rex Sport.

Uberschaubare Investitionen:

Keine 100 Euro gingen in den Motor.
Sein Gehause wurde glasperigestrahit,
die Seitendeckel poliert

...Holtklotzchen fixierten die Tankhalter
und die Standeraufnahme war defekt

Ein Tag Sache:
der Wieder-
zusammenbau
der Rex Sport.
Ohne Zierlinien
irgendwie nicht
komplett: die
schon geform-
ten Blechteile

Nach der Bestandsaufnahme ging
alles sehr flott: Nachtigall strahlte
den reparierten Rahmen und alle
Anbauteile in der eigenen Kabine
und reichte alles weiter an den
Lackierer seines Vertrauens. Im Fall
des Sport-Mopeds bekam er den
Tank noch einmal zurlick: ,Bei Zwei-

Sorgfaltig dokumentiert: Breite und
Verlauf der zahlreichen Zierlinien

farblackierungen iibernehme ich
normalerweise die Abklebarbeiten

fiir die zweite Lackschicht, auch Auf-
kleber bringe ich selbst auf, wenn
noch eine Klarlackschicht driiber

kommt. Dann ist hinterher nicht nur
die Schuldfrage klar, sondern ein
bisschen billiger wird’s auch noch®,

) DATEN &

Die Eckdaten

Motor:
49,3-ccm-Zweitakter,
mischungsgeschmiert
(1:25). 1,3 PS Dauerleis-
tung bei 5000 U/min.
Getriebe:

Zweigang (ab 1958 auf
Wunsch Dreigang)
Hochstgeschw.:
ca.45km/h

Fahrwerk:

geschobene Langarm-
schwinge (v.) und
Schwinge (h.)
Bereifung:

23 x2,00 Zoll

Und wie teuer?

Als grober Richtwert
gilt: Fur toprestaurierte
Sportmopeds der
Funfziger miissen rund
3500 bis 4000 Euro
angelegt werden, egal
ob von einer Victoria
Avanti oder einer Rex
Sport die Rede ist.
AuBergewohnliche
Raritaten konnen noch
deutlich dariiber
liegen. Restaurierungs-
objekte gibt esim
Normalfall ab etwa
500 Euro aufwarts.




Zeitgendssisch: das Tankpolster. Raten
Sie mal, welchen Spitznamen es trug...

lacht der Restaurierer, und bringt das
Gesprach auf die Kosten. ,,Die Lackie-
rung ist praktisch immer der groRte
Rechnungsposten. Es geht zwar nicht
viel Farbe auf so ein kleines Ding,
aber der Arbeitsaufwand ist nicht zu
unterschatzen, und man muss erst-
mal einen Lackierer finden, der SpaR3
an der Sache hat, und nicht lieber in
der selben Zeit ein halbes Auto Uiber-
duscht. Als grobe Hausnummer kann
man festhalten, dass Lack, Linien und
Chrom an einem Gerat wie der Rex
ganz schnell 1000 Euro kosten.“
Giinstig wird’s dagegen bei der
uberschaubaren Mechanik: Ein

Dichtsatz plus Wellendichtringe,
neue Kolbenringe und neue Kurbel-
wellenlager fiir zusammen.nicht mal
100 Euro —dann lief der Motor wie-

Schneller Aufstieg - tiefer Fall...

) Fahrrad-Einbaumotoren und einfache
,Volksmopeds* machten die Rex-
Motorenwerke der Briider Erich und
Kurt Bagusat nach 1948 groR. In
Spitzenzeiten waren sie zweitgroBter
deutscher Hersteller von 50-Kubik-
Maschinen, doch die starker werdende
Konkurrenz durch groRe Marken wie
Zundapp und eine knappe Eigenkapit-
aldecke brachten die eigentlich erfolg-
reiche Marke Mitte der fiinfziger Jahre
in die Bredouille. Hinzu kam eine
gewisse Kretivitat der Firmenchefs im
Umgang mit der Steuerlast, der dem
Spiegel in Ausgabe 38/1956 einen
I3ngeren Beitrag wert war, in dem von
drei Millionen Mark Steuerschulden
und ahnlich hohen Verbind-
. lichkeiten bei privaten
A ~ Gl3ubigern die Rede war.
- RE"‘““I.“RE%}“ Schon %958 wurden die
: “U“B_H " Schwierigkeiten so
3 Fahzeug‘Y%' 2 groR, dass die Mopeds
B Mgpz ahr: der Marke bei den Pan-
- ther-Werken in Braun-
schweig montiert
Fahrgestel 2 wurden, 1964 folgte
der Konkurs —als
- ; Folge von langjahri-
Wenn die LandstraRe ruft — kann es nicht schaden, etwas Zeit mitzubringen: Rund ik
45 km/h schnell ist die Rex. Der Verbraucht liegt bei 1,8 Liter auf 100 Kilometer ;




Motorrad > Rex

Nah an der Perfektion: Rund zehn Wochen Feierabendarbeit stecken in der Rex

der. Aligemein ist die Nachschublage bei Rex-
Aggregaten nicht ganz so einfach wie etwa
bei Sachs-Motoren, doch die Nachtigalls
schopfen nach zehn Jahren Jagen und Sam-
meln aus dem Vollen, erklart Christian: ,,Der
Motor dieser’57er Sport war ausgesprochen
problemlos. Man hat’s aber auch schon mal
mit defekten Kurbelwellen zu tun oder mit
Motoren, die Ewigkeiten im Wasser gelegen
haben miissen. In solchen Fallen ist eine Uber-
holung absolut unwirtschaftlich, doch man
findet immer noch gebrauchte Motoren fiir
'nen Hunderter, und sei es nur, dass die mit
einer guten Kurbelwelle, einem ordentlichen
Zylinder oder einem funktionsfahigen Drei-
ganggetriebe aushelfen kénnen. Letzteres
geht brigens so gut wie nie kaputt, wenn
der Motor nicht gerade offen jahrelang in
feuchter Umgebung herumlag.“

26 ) Oldtimer Praxis 09.2012

Beim Kauf der Rex saB im Vorderrad eine
falsche Nabe. Nachtigall ersetzte sie durch
ein Pranafa-Original —ein bei vielen Herstel-
lern beliebtes Zulieferteil, dessen Konus-Rad-
lager recht klein und ein wenig diffizil zu mon-
tieren sind. Alle Lager und Buchsen des
Fahrwerks tauschte der Schrauber. Er speichte
neue Felgen ein und hatte das groRe Gliick,
bei Teilen wie den vorderen Federbeinen ins
Regal greifen zu kdnnnen, in dem nagelneue
() Originale lagerten. ,Wie gesagt, die Sitz-
bank ist sehr selten®, erldutert der Kenner, ,,so
selten, dass ich in der Vergangenheit schon
mal eine komplett neu gebaut hab’, um ein
Moped zu komplettieren. Aber diesmal war
es damit getan, das neu bezogene Teil beim
Sattler abzuholen.”

Der Wiederzusammenbau bedeutete am
Ende einen Tag konzentrierter Arbeit —auch

e hrteit iof
welst kalkulier-
bar, wean ein
sotches Moped
Kowplett ist:
Aber Lack uud
Chrow gehen
e Geld”

Der Restaurierer

) Verriickt nach Fiinfzigern

ist Christian Nachtigall (30),
seit er mit zarten 14 Jahren im
elterlichen Garten die ersten

Runden auf einem abgehalfterten

Mofa drehte. Heute stehen Giber 100
Mofas, Mopeds, Mokicks und Kleinkraft-
rader in den Hallen und Schuppen des
Sammlers, fiir das nachste Jahr ist die
Erdffnung eines eigenen Museums nahe
Kaiserslautern geplant, in dem neben
eigenen Stiicken auch auBergewdhnliche
Leihgaben anderer Sammler stehen
sollen. Die Bandbreite seiner Fiinfziger
reicht vom Rabeneick-Lastenmoped bis
zur 15-PS-Rennkreidler im Van-Veen-Look
(siehe PRAXIS 3/2011). Seine Lieblinge
sind freilich die Sportmopeds der fiinfzi-
ger Jahre — ,wegen ihrer tollen Formen.”

hier macht die Schrauber-Routine viel aus.
Ergebnis ist ein bildhiibsches Moped im Best-
zustand —filigran und sportlich. Und irgend-
wie so erwachsen, dass die Pedale nicht recht
ins Bild passen wollen. ,Das Ding ist richtig
flott", Iasst Christian Nachtigall noch wissen,
eher er aufsteigt und den Motor startet.
»Knapp 50 Sachen sind drin®, sagt er, rutscht
auf der Sitzbank weit nach hinten, I3sst die
Kupplung kommen und macht sich mit Voll-
gas und diinner Zweitaktfahne im Schiepptau
auf den Weg nach Hause.

Dort wartet namlich noch reichlich Arbeit,
auch in Gestalt weiterer Sportmopeds. Denn
es gilt ja bis zum nachsten Jahr, ein Museum
zu fiillen!

Text: Lars Rosenbrock
Fotos: Andreas Beyer



